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AfD auf Rechtskurs

Alternative

Dbl

Die Rechtspopulisten haben ihr
Wahlprogramm verabschiedet und
nach heftigen personellen Querelen,
in deren Folge Frauke Petry auf eine
Spitzenkandidatur verzichtet hat, ein
Spitzenduo gewéhlt, das den stramm
rechtsnationalen Fliigel mit Alexan-
der Gauland und den rechtskonser-
vativen Wirtschaftsfliigel mit Alice
Weidel einbinden soll. ...

Die Partei »Die Griinen« liegt in der
Wihlergunst so schlecht wie seit 15
Jahren nicht mehr und nahert sich
der 5%-Marke, die fiir den Einzug in
den Bundestag entscheidend ist. ...

Offentliche Armut — Schulden-
bremse — Starkungspakt

Stadte und Kreise in NRW achzen
unter den Lasten, die ihnen Struktur-
wandel, Steuergesetzgebung und so-
ziale Not aufbiirden. Doch sind diese
Rahmenbedingungen in letzter Hand
politisch gestaltet. Die rot-griine
Landesregierung hatte sechs Jahre
Zeit, diese Last zu lindern. ...
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Autokrieg

Krise und Zukunft einer Schliisselindustrie

von I Stephan Krull

Die Unternehmen der Autoindustrie stecken in einer tiefen
Krise. Die Mirkte sind weitgehend gesittigt, Uberkapazititen,
hohe Investitionen und wachsendes konstantes Kapital fressen
an der Profitrate, die anspruchsvollen Klimaziele, der Werte-
wandel weg vom eigenen Auto und technologische Spriinge sind
existenzielle Herausforderungen.! Die Eigentiimer und deren
Manager greifen zu kriminellen, das Leben, die Gesundheit und
das Klima gefahrdenden Betriigereien. Dennoch verbiinden sich
Regierungen und die sie tragenden

Parteien (CDU, CSU, SPD, FDP und
(e[ i @ Griine) mit der Autoindustrie. Leid-
tragende sind nicht zuletzt die Be-

schiftigten. VW zum Beispiel hat ein »Zukunftspakt« genanntes
Sparpaket mit Stellenabbau in der GréBenordnung von 60.000
Beschiftigten einschlieBlich der Leih- und Werkvertragsarbeiter
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sowie jahrlichen Einsparungen von weit {iber 4 Mrd. Euro tiber
die verschiedenen Marken aufgelegt. Das Zuriickholen einst aus-
gelagerter Teilefertigung oder von Dienstleistungen fiihrt zu wei-
teren tausenden Entlassungen in den bisherigen » Partnerbetrie-
ben«.2 In der Rhetorik eines VW-Vorstands: »Neue, michtige
Wettbewerber warten nur darauf, uns anzugreifen. Mit der der-
zeitigen Rendite, die hinter den Wettbewerbern liegt, konnen
wir den Weg zum innovativen Anbieter von Mobilitdtslosungen
nicht finanzieren. Ein Priifstein fiir die ernsthafte Umsetzung
des Zukunftspaktes ist die Steigerung der Produktivitit in den
nichsten Monaten.«3

Die in der kapitalistischen Logik erwartbare Marktbereini-
gung hat mit der Ubernahme von Opel durch die PSA-Gruppe
gerade begonnen — trotz aller Vertriage und Zugestandnisse, die
die Belegschaften in Riisselsheim, Bochum, Kaiserslautern und

www.sozialismus.de
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Eisenach gemacht haben; auch die 1.600 Opel-Beschaftigten in
Wien-Aspern sehen einer ungewissen Zukunft entgegen.4

Immer weiter so...

Mit Henry Ford, André Citroén und Ferdinand Porsche — in
Deutschland auch mit Adolf Hitler — wurden Automobile zu
Massenprodukten und entwickelte sich die Autoindustrie zu
einer globalen, die Welt verandernden Schliisselindustrie. Das
Auto wurde zur Sehnsucht vieler Menschen. Staatliche Unter-
stiitzung durch Steuernachlésse fiir Kaufer, die Subventionie-
rung von Autokaufen, direkte Subventionen fiir Forschung, Fa-
brikansiedlungen und Lohnsubventionen sowie die Herstellung
der Infrastruktur (Autobahnen, Tank- und Raststétten) ziehen
sich durch die Geschichte bis in die Gegenwart. Eine Anfrage
der Linksfraktion im Bundestag ergab, dass die deutsche Au-
toindustrie in den Jahren 2010 bis 2012 nach der Subventio-
nierung durch die »Abwrackpramie« (5 Milliarden Euro) mit
172 Millionen Euro aus verschiedenen Etats gepampert wurde.5

In Krisen hieB es meist, dass es »so« nicht weiter gehen
konne; nach Uberwindung der Krisen ging es dann bei ver-
schirfter Konkurrenz genau »so« weiter. In den 1980er Jah-
ren gab es eine gesellschaftliche Debatte iiber »Auto, Umwelt
und Verkehr«,° die auch in der Gewerkschaft, in den Unterneh-
men und in den Betrieben gefithrt wurde. Nach dem Zusam-
menbruch von Sowjetunion und DDR erschloss sich jedoch ein
gigantischer neuer Markt. Warnende Stimmen wurden iiber-
hort: »Okologische Schiiden und soziale Frage ..., die Rodung
von Regenwildern, neue Armut in den Industriestaaten und
Hunger in den Entwicklungslandern zeigen zugleich, dass
Kapitalismus und ungeziigeltes Wachstum keine Alternativen
sind. Regionale Lebensqualitit und globales Uberleben konnen
wir nur gewinnen, wenn Arbeit und Technik im Einklang mit
unseren natiirlichen Lebensgrundlagen organisiert werden,
wenn soziale Gerechtigkeit und Solidaritat mehr gelten als das
Recht des Stirkeren und der schnelle Profit.«”

Der damalige stellvertretende Vorstandsvorsitzende von
Volkswagen, Daniel Goedevert, sekundierte: »Der Verkehr ist
das soziale System, das bei weiterer Belastung nicht ertraglich
ist. Denkbar waren dann durchaus politische Entscheidungen,
den hauptséachlichen Verkehrstrager, zumindest in Teilbe-
reichen, aus dem Verkehr zu ziehen — und das ist das Kraft-
fahrzeug ... Planung ist kein boses Wort. Es sind bestimmte Be-
reiche, auch der freien Markwirtschaft, wo Planung nach meiner
Auffassung erforderlich wiare. Warum sollte die DDR nicht aus
unseren Fehlern lernen und z.B. statt eines linearen Nebenei-
nanders eine vernetzte, 6kologische Verkehrsinfrastruktur auf-
bauen?«?® Statt Warnern iibernahmen »Méanner mit Benzin im
Blut« (Piéch) das Kommando.

Wachstum, Stagnation, Uberkapazititen
und Allianzen

Wachstum, Wachstum iiber alles — so der Zwang der kapita-
listischen Okonomie, auch der Welt-Automobilindustrie. Mit
mehr als 10 Millionen Beschéftigten, 9o Millionen Fahrzeugen
pro Jahr, einem Umsatz von an die zwei Billionen Euro und

www.sozialismus.de

Milliarden-Profiten ist die Automo-
bilindustrie eine Schliisselindustrie
der globalisierten Welt. Die Autofa-
briken brauchen stetes Wachstum —
das wachsende konstante Kapital frisst an der Profitrate. Doch
der Absatz in den meisten Liandern der EU hat das Vorkrisen-
Niveau von 2008 nicht wieder erreicht, in Japan, Siidamerika
und Russland sind die Markte stark riicklaufig, in den USA ist
das Wachstum gering und in vielen Landern ist die Produktion
hinter das Niveau von 2008 zuriickgefallen, so in Frankreich,
GroBbritannien, Belgien, Stidkorea, Spanien und Kanada.

In der Sprache eines » Auto-Experten« hort sich das so an:
»Das durchschnittliche Wachstum der globalen Herstellerkon-
zerne Volkswagen, Toyota, GM, Hyundai sank im abgelaufe-
nen Kalenderhalbjahr im Durchschnitt um 2,4%.«° In der Spra-
che eines Betriebsrates hort es sich anders an: »Wir werden
aber nicht mehr jede Kollegin und jeden Kollegen mit einem
Leiharbeitsvertrag weiter beschaftigen konnen. Auch das gehort
zur Wahrheit.«*° Lediglich die weiter dynamisch wachsenden
Mirkte in China und Indien nehmen die hohen Uberschiisse aus
den Fabriken in Amerika, Europa und Japan auf. Dieser Boom
geht allerdings auch zu Ende, aus 6kologischen Griinden, aber
auch, weil chinesische und indische Produzenten sich zuneh-
mend besser etablieren. Das Biindnis zwischen Renault und Nis-
san, die Ubernahme von Chrysler durch Fiat, die Zusammenar-
beit von Toyota, Mazda und PSA, die Kooperation von Daimler
mit Renault und Tesla, die strategische Allianz von Volkswagen
und Tata-Motors" sind weitere Beispiele fiir die aktuellen und
strukturellen Veranderungen der Branche. BMW-Chef Kriiger
erklarte auf dem Autosalon in Genf: »Die Digitalisierung ver-
langt neue Allianzen.«*

Das Drama besteht darin, dass weitere teure Uberkapazititen
aufgebaut werden, weil fast jedes Unternehmen in jedem Seg-
ment und auf jedem Markt nicht nur préasent sein will, sondern

For

Gewgrmkschaften

Stephan Krull war bis 2006 Mitglied des Betriebsrates bei VW in Wolfsburg;
er koordiniert einen Gesprichskreis der Rosa-Luxemburg-Stiftung zur Zu-
kunft der Automobilindustrie.

! Friedrich Schmidt-Bleek: Wieviel Umwelt braucht der Mensch? Faktor 10
— das MaB fiir 6kologisches Wirtschaften. Miinchen 1997.

2 In den nahe an Wolfsburg liegenden Landkreisen ist die Arbeitslosigkeit
nach SGB III von Dezember 2016 bis Februar 2017 um 2.400 Personen an-
gestiegen.

3 VW-Markenvorstand Herbert Diess in einem Brief an die Beschéftigten;
www.waz-online.de/VW/Aktuell/Streit-mit-Betriebsrat-Diess-fuer-sach-
liche-Klaerung

4 http://derstandard.at/2000053710537/Beim-Opel-Werk-in-Wien-
Aspern-Warten-auf-PSA-Plaene

5 VW-Konzern 69 Mio., Daimler 60 Mio., BMW 43 Mio.; Bundestagsdruck-
sache 17/14568 vom 20.8.2013.

® Auto, Umwelt und Verkehr: Umsteuern, bevor es zu spit ist; Verkehrs-
politische Konferenz der IG Metall und des Deutschen Naturschutzrings,
Koln 1992.

7 Ebd., S. 21.

8 Daniel Goedevert, 2. Symposium der IG Metall Wolfsburg und des Gesamt-
betriebsrates der VW AG am 6./7.2.1990 in Wolfsburg; Broschiire, heraus-
gegeben von der IG Metall Wolfsburg, S. 64ff.

9 CAM Newsletter 6/2016.

o Bernd Osterloh, Automobilwoche, 10. Mérz 2017.

“ http://de.reuters.com/article/deutschland-volkswagen-tata-motors-id-
DEKBN16H13V

2 www.zeit.de/news/2017-03/07/auto-autoindustrie-erwartet-weitere-al-
lianzen-07180602
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Populismus
Warnsignal fir die Demokratie?

Im Vorfeld der Wahlen zur franzésischen Présidentschaft und
zum Bundestag widmen wir uns der Frage, ob populistische
Mobilisierungen per se geféhrlich fir die Demokratie sind
oder ob sie (auch) als kritisches Korrektiv verstanden werden
konnen, auf dessen Impulse demokratische Parteien reagie-
ren mussen.

Die Gefahrlichkeit der rassistisch und nationalistisch fundier-
ten Neuen Rechten steht hierbei auBer Frage.

Die Entwicklung ihres politischen Einflusses innerhalb der AfD
ist ebenso Gegenstand ausfiihrlicher Betrachtungen in diesem
Heft wie der Sprachgebrauch des thiiringischen AfD-
Politikers Bjorn Hocke. Die dahinter stehende politische Stro-
mung als rechtspopulistisch zu titulieren, ist auch deshalb
geféhrlich, weil sie verharmlosend wirkt. Inwieweit die Neue
Rechte ihre Positionen gesellschaftlich weiter verankern kann
bleibt kritisch zu beobachten. Und: Zu bekdampfen!

Einzelheft: 8 € - Jahresabo: 28 €

Bund demokratischer Wissenschaftlerinnen
und Wissenschaftler (BAWi)

www.bdwi.de - service@bdwi.de - Tel.: (06421) 21395

am meisten Autos verkaufen méchte. So soll die bisherige Pro-
duktionskapazitit in Mexiko von gegenwértig 3,5 Mio. auf fast
5 Mio. Fahrzeuge pro Jahr erh6ht werden. Aber was passiert
mit den fiir den US-Markt produ-
zierten Fahrzeugen, wenn Trump
Importsteuern erhebt und im Ge-
genzug die Steuern fiir die Inlands-
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produktion senkt? Auf welchem Markt werden die Fahrzeuge
aus Mexiko dann wohl abgesetzt werden, welchen Standorten
und welchen Belegschaften wird mit mexikanischen Lohnko-
stenvorteilen kraftig eingeheizt?

Paradigmenwechsel — Kampf um den Offentlichen
Verkehr

Nach dem Abgasbetrug ist klar: Es sind gravierende Veran-
derungen erforderlich, um die Zukunft der Unternehmen zu
sichern. Dabei konkurrieren nicht nur die Unternehmen der
bisherigen Autoindustrie miteinander, sondern, weil es um Di-
gitalisierung geht, kommen Google, Apple & Co. mit ins Spiel.
Der schon zitierte » Autoexperte« Bratzel schreibt: »Das Erlos-
potential ist enorm: Wéhrend ein groBer traditioneller Automo-
bilhersteller wie Toyota vor allem mit dem Bau und Verkaufvon
10 Mio. Pkw jahrlich rund 200 Mrd. Euro umsetzt, zielen die Di-
gital Player auf zusatzliche Erlosmoglichkeiten mit der weltwei-
ten Pkw-Flotte von iiber 1 Mrd. Fahrzeugen, die tdglich nur ein
bis zwei Stunden bewegt werden. Gelingt es durch kommerzi-
elle Dienstleistungen im und rund um das Fahrzeug nur 1 Euro
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pro Stunde zu generieren, summiert sich das Umsatzpotential
bereits auf rund 500 Mrd. Euro — bei geringen Grenzkosten und
damit hohen Renditen«.

Mit der Firmenneugriindung von MOIA und der Ubernahme
von GETT® zum Beispiel will Volkswagen in der von ihnen ge-
planten und ausgerufenen »neuen Welt der Mobilitat« die kiinf-
tigen Profite sichern: »Ziel des neuen Unternehmens ist es, um-
fassende On-Demand-Mobilitatsangebote zu entwickeln und
anzubieten, die das Leben der Menschen in urbanen Ridumen
lebenswerter, sauberer und sicherer machen. Das Geschéfts-
feld der App-basierten Fahrtenvermittlung (Ride Hailing) birgt
neben Pooling Services mit intelligenter Anbindung an o6ffent-
liche Verkehrsmittel (Connected Commuting) dabei das derzeit
grofBte Marktpotenzial im Bereich der On-Demand-Mobilitat.
Ziel des Volkswagen Konzerns ist es, bis 2025 einen substan-
ziellen Teil seines Umsatzes mit diesen neuen Geschiftsfeldern
zu erwirtschaften.« Robotertaxis, die ohne Personalkosten und
durch den effizienten Betrieb von vernetzten Flotten zu einer
drastischen Senkung des Fahrpreises pro Kilometer fithren sol-
len, sind ein massiver Angriff auf den OPNV. Mit Ride-Hailing,
der Bestellung eines bald selbstfahrenden Autos per App mit an-
schlieBendem Pooling Services, also der Aneinanderkopplung
solcher autonomer Fahrmodule, sollen die Umsétze des bishe-
rigen OPNV abgeschopft und derselbe trockengelegt werden.
Fahrzeuge wiirden dann nicht mehr, wie private Pkw’s bisher,
zu 95% auf Parkplatzen stehen, sondern zu mindestens 60-70%
tatsachlich fahren — der Verschleifl und der Erneuerungsbedarf
wiren entsprechend.

Um das moglichst realitatsnah auszuprobieren, wurde mit
den Stadten Wolfsburg, Dresden und Hamburg kiirzlich jeweils
eine »strategische Partnerschaft« mit weitreichenden Folgen
vereinbart und an den kommunalen Réiten vorbei zu giiltigen
Vertriigen unterzeichnet.’® Die Uberlegungen seitens Volkswa-
gen sind weit fortgeschritten, das Magazin der VW-Autostadt
schreibt, die Herausforderungen fiir Hamburg als » Die Neuer-
findung der Mitte« benennend: »So durchschneidet heute die
sechsspurige Willy-Brandt-StraBe das Herz der Stadt. ... Die
trennende Verkehrspiste soll unter die Erde verlegt werden.
Nur (so) konnten die historische Stadtmitte und die neue Ha-
fencity samt Einkaufszentrum und tourismusférdernder Elb-
philharmonie zusammenwachsen. Geschétzte Kosten etwa 500
Millionen. Die will die Handelskammer nach echt hanseatischer
Kaufmannsart wieder reinholen: mit dem Verkauf der durch die
Untertunnelung frei werdenden Grundstiicke.«'”

Bediirfnisorientierung und Wirtschaftsdemokratie

Wenn nicht mehr der Profit im Mittelpunkt stiinde und das Ziel
allen Wirtschaftens die Bediirfnisbefriedigung der Menschen
wire, wiirde Mobilitdt ganz anders aussehen. Besteht nun die
vielleicht historische Chance, den durchaus unterschiedlichen
Bediirfnissen in Megacities einerseits und infrastrukturarmen
Regionen andererseits zum Durchbruch zu verhelfen? Ohne die
Eigentumsfrage anders als bisher zu beantworten, ohne Verge-
sellschaftung und ohne gesellschaftliche Planung ist das sicher
nicht moglich. Dabei kommt es auf das gesellschaftliche Kraf-
teverhaltnis an, auf die Gewerkschaften und viele Biirger- und
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Verkehrsinitiativen sowie die linken Krifte einerseits, die Auto-
und Erdolindustrie und ihre Lobby andererseits. Aber es reicht
nicht aus, dass vielen die Autos im wortlichen Sinne stinken,
dass tiber volkswirtschaftliche Schdden durch Unfille und Fla-
chenverbrauch geklagt wird, es bedarf konkreter technischer,
okologischer und arbeitspolitischer Transformationsprojekte
bis hin zu einer radikalen Verkiirzung der Zeit fiir Erwerbsar-
beit (kurze Vollzeit), damit vor allem auch die berechtigten so-
zialen Angste der Beschiftigten in der Industrie Beriicksichti-
gung finden. Deshalb kommt der Gewerkschaft, die, anders als
Anfang der 1990er Jahre, keine eindeutige Position hat, eine be-
sondere Bedeutung in dieser Auseinandersetzung zu.
Einerseits will die IG Metall »den Wandel intelligent gestal-
ten«, wie auf verschiedenen bezirklichen Automobilkonferenzen
beraten wurde.’® Dabei geht es um zwei Stofrichtungen: Autos
mit konventionellen Antrieben sollen umweltfreundlicher wer-
den. Zugleich soll der Umstieg auf Autos mit alternativen An-
trieben, also mit Batterie oder Brennstoffzelle, beschleunigt wer-
den.” Die grundsatzlichen Fragen nach einer ganz anderen Form
von Mobilitat, nach Regionalisierung und kleineren Kreislaufen
und nach Vergesellschaftung und Wirtschaftsdemokratie wur-
den nicht benannt. Das hangt wohl auch mit der Einbindung der
Spitze der Gewerkschaft in die »Nationalen Plattform Elektro-
mobilitat« (NPE) zusammen,?° tiber die viel Geld fiir Forschung,
Entwicklung, Kaufpramien, Sonderabschreibungen, Steuerbe-
freiungen und Infrastruktur verteilt wird; dass »die Sicherung
von Rohstoffen« dabei extra genannt werden, macht die Brisanz

dieses Planes deutlich. Das Ziel, eine
Million Elektro-Fahrzeuge bis 2020
auf die StraBe zu bringen, wird wohl
verfehlt werden.* In einer Erklarung
der IG Metall dazu heiBt es sehr idealistisch: »Eine umwelt-
freundliche Mobilitiat — das ist das Ziel, dem sich die Nationale
Plattform Elektromobilitit verschrieben hat. Die IG Metall ist
dabei, damit sich die Mobilitdtswende nicht nachteilig auf die
Beschéftigung auswirkt. Die IG Metall ist Teil der NPE, damit
die Automobilproduktion von morgen nicht alleine dem Markt
iiberlassen wird. Arbeitgeber, Staat und Gewerkschaften ge-
stalten sie gemeinsam — im Interesse der Beschéftigten.«** Un-
ter den iiber 150 Auto-Lobbyisten und Ministerial-Biirokraten
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3 Dem ehemaligen BMW-Manager Eberhard von Kuehnheim wird die Aus-
sage zugeschrieben, es gdbe moglicherweise zu viele Autos, ganz sicher aber
zu wenige BMW.

4 http://veranstaltungen.handelsblatt.com/autogipfel /automobilindustrie-
im-kampf-der-welten/

5 www.moia.io/de/ und http://www.manager-magazin.de/unternehmen/
autoindustrie/taxi-vermittlungsdienst-gett-so-funktioniert-vws-neues-in-
vestment-a-1094141.html

16 www.hamburg.de/contentblob/6770750/79dfb53810fcenazoo27bo
1de5160168/data/2016-08-29-pr-mobilitaetspartnerschaft.pdf

7 Journal der Autostadt 1-2017, Wolfsburg, S. 29.

® Dresden am 20.9.2016, Niirnberg, 10./11. November 2016, Hannover am
27.2.2017.

19 www.igmetall.de/auto-und-klima-24270.htm

20 http://nationale-plattform-elektromobilitaet.de/

2 Zum Vergleich: Im Jahr 2015 wurden in Deutschland 12.000 E-Autos an-
gemeldet, in China 190.000.

22 www.igmetall.de/nationale-konferenz-elektromobilitaet-16483.htm
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in der NPE befinden sich weniger
als eine Handvoll Gewerkschafter!

Gewerkschaften Der Europiaische Wirtschafts-

und Sozialausschuss, in dem
Gewerkschaften beratend vertreten sind, hat einen Para-
digmenwechsel in der Automobilindustrie sowie eine »zukunfts-
gerichtete und vorausschauende europaische Industriepolitik«
angemahnt. » Die Industriepolitik sollte es der Automobilindu-
strie ermoglichen, ein komplexes industrielles Geflecht zu erhal-
ten und auszubauen.«2 An einen koordinierenden Branchen-
dialog, eine Ausweitung von Mitbestimmung, gesellschaftlicher
Planung und Wirtschaftsdemokratie ist nicht gedacht, denn, so
die Ko-Berichterstatterin Monika Sitarova Hrusecka von der slo-
wakischen Metallgewerkschaft OZ KOVO: »Dem Sozialen Dia-
log zwischen den betroffenen Unternehmen und Arbeitnehmer-
vertretern kommt eine Schliisselrolle bei der Entwicklung sozial
vertraglicher Strategien zu.« Die IG Metall hat sich bei dem Be-
richt mit ihrer Expertise eingebracht und insbesondere die In-
teressen der Beschaftigten betont. Diesem Anspruch wird sie
allerdings nicht gerecht, wenn die Beschaftigten der Konzerne,
der Zulieferer und Standorte wieder und weiter gegeneinander
ausgespielt werden. Doch konnte der Plattform NPE auch etwas
Gutes abgewonnen werden, wenn sie die Basis fiir einen drin-
gend erforderlichen Branchendialog mit dem Ziel gesellschaft-
licher Planung wire? Jedenfalls bedeutet Solidaritat unter diesen
Umstédnden, einen Weg aus der Sackgasse der Profitorientierung
zu suchen und mit moéglichst vielen zu gehen. Wirtschaftsdemo-
kratie, ohnehin ein gewerkschaftliches Projekt, wire ein Weg,
das Grundgesetz Artikel 14 gibt die Moglichkeiten dafiir: »Ei-
gentum verpflichtet. Sein Gebrauch soll zugleich dem Wohle der
Allgemeinheit dienen. Eine Enteignung ist nur zum Wohle der
Allgemeinheit zulassig.« Auf dieser Basis wurde die Hypo Real
Estate in der Finanzkrise enteignet, Opel und die Commerzbank
lieBen sich »freiwillig« von der Bundesrepublik aufkaufen. Doch
solche Arten der Verlustvergesellschaftung sind hier natiirlich
nicht gemeint. Wirtschaftsdemokratische Kriterien miissten
gleichermaBen 6kologische und soziale Nachhaltigkeit sein.
Notwendige Veranderungen sind hochst komplex, betreffen
Produkt, Produktion, damit technische, soziale, 6kologische,
okonomische, juristische, ethische und politische Prozesse — es
geht also um alternative Formen des Wirtschaftens und neue
Formen von Solidaritat iiber die Branche hinweg — nicht nur in
den einzelnen Konzernen, wo ein Interessenausgleich zwischen
den Standorten teils schon funktioniert, sondern auch in andere
Wirtschaftszweige hinein wie die Bahnindustrie, den Bahnbe-
trieb, den OPNV, auch zum Beispiel die Fahrradindustrie.

Die einzelnen Aspekte verdeutlichen die Dimension dieser
Transformation:

Technisch geht es um die Frage, Aufriisten oder Umriisten.
Weg von zwei Tonnen Stahl und monstroser Technik auf vier
Gummiradern zwecks Transport von einer Person von A nach
B — hin zu bedarfsorientiertem 6ffentlichem Personen- und Gii-
terverkehr auf Schienen, Wasserwegen und (soweit unvermeid-
bar) auf StraBen, sicherlich nicht in kleinen privaten Autos, die
zu 90% Stehzeuge sind.

Sozial geht es um Gute Arbeit versus Profitmaximierung, um
gute Beschéftigungsperspektiven fiir viele tausende Menschen.
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Ohne die Beriicksichtigung berechtigter sozialer Anspriiche wird
eine Verkehrswende nicht gelingen.

Okologisch geht es um Klimabelastungen bzw. dessen Ver-
meidung, um Gesundheit, um Flachenverbrauch und Flachen-
versiegelung, um Ressourcenschutz und in dem Zusammenhang
auch um Krieg und Frieden, um die Moglichkeit oder die Blo-
ckierung alternativen Verkehrs.

Okonomisch geht es um Profit und darum, dass der Staat bzw.
die Staaten die Autoindustrie mit Milliarden subventionieren
(Abwrackpramie, E-Mobilitat) — direkt (z.B. 900 Mio. US-Dol-
lar fiir das VW-Werk in Chattanooga inkl. Anti-Gewerkschafts-
klausel) wie auch indirekt durch Steuererleichterungen, Steuer-
verzicht, Infrastrukturleistungen, Rabatte auf Energie, Wasser,
Abwasser etc.pp.

Ethisch geht es um die Frage, ob wir so leben, arbeiten, pro-
duzieren und konsumieren wollen wie bisher. Diese Produkti-
onsweise ist mit unendlich vielen Ungerechtigkeiten behaftet,
sie ist zerstorerisch und todlich fiir viele Menschen — &hnlich
der Riistungsproduktion. Jede Waffe findet ihren Krieg und al-
lein in Deutschland starben im vergangenen Jahr 3.500 Men-
schen bei Verkehrsunfallen, weltweit sind es 1,2 Mio. p.a., mehr
als 300 Tote pro Tag!

Juristisch geht es vor allem um die Eigentums- bzw. die Ver-
fligungsfrage. Zum Beispiel Volkswagen, das nach 1945 zunéchst
»herrenlos« war, nachdem die rauberische » Deutsche Arbeits-
front« als verbrecherische Organisation enteignet und verboten
war: Der Porsche-Piéch-Clan und der Terrorstaat Katar haben
von dem Abgasbetrug profitiert, diese Profite quasi als Hehler
durch Dividendeneinnahmen der zuriickliegenden zehn Jahre
privatisiert. Wie verhélt es sich da mit dem Eigentum, das dem
Wohle der Allgemeinheit dienen soll und widrigenfalls enteignet
werden kann (und das trifft dann sicher nicht nur auf VW zu)?

Politisch geht es um die Rolle des Staates, der im Falle VW
von der damaligen Besatzungsmacht als Treuhander fiir das
Werk eingesetzt wurde. Schon von der CDU-Regierung unter
Adenauer wurden Teile des Unternehmens privatisiert, Kohl
hat dann in der Koalition mit der FDP den Rest der Anteile des
Bundes verschleudert. Lediglich das Land Niedersachsen hat
— ungeachtet der jeweiligen Regierungskonstellation — an sei-
nen Anteilen am Unternehmen festgehalten. Alle neoliberalen
Politiker verweigern sich einer aktiven Wirtschaftspolitik, ei-
ner planmaBigen Branchenentwicklung — diese ist aber erfor-
derlich, wenn Wirtschaftsdemokratie durchgesetzt werden soll.

Sozial und ethisch geht es vor allem um die Frage, welche Al-
ternativen den Beschaftigten geboten werden, wenn sie anderes
auf andere Weise produzieren sollen und wollen. Abgesehen da-
von, dass das nicht vorgeschrieben werden kann, sondern be-
raten werden muss, sind insbesondere WissenschaftlerInnen
gefragt, iiber Moglichkeiten und Chancen nachzudenken,
Alternativen und Perspektiven vorzuschlagen, Ideen zu entwi-
ckeln, wie Mobilitdatszwange reduziert und Mobilitatsbediirf-
nisse befriedigt werden konnen. Ohne eine Kritik der kapitalis-
tischen Modernisierungsstrategie von E-Mobilitat, autonomen
Autos, Digitalisierung sowie Stadt- und Raumplanung wird es
dabei nicht gehen.

I 23 EWSA PressRelease, 22.2.2017; www.eesc.europa.eu
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